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CZESC OPISOWA

Nazwa i adres obiektu: Przebudowa drogi gminnej 104992L _
od km 0+000 do km 1+698 w m. Klesztéw gm. Zmudz
/dz. nr 347, 364 w m. Klesztow/

Inwestor: Gmina Z_mudz :
22-114 Zmudz, Zmudz 2

Nazwa opracowania: Projekt robo6t nie wymagajgcych pozwolenia na budowe
1. Podstawa opracowania

odstawe opracowania projektu stanowig nastepujgce materiaty wyjsciowe:
1. Umowa z Inwestorem.

2. Mapa zasadnicza /wycinek/ w skali 1:1000

3.  Pomiary techniczne dla celéw projektowych wykonane w terenie.

4,

F)
1
1
1
1 Wytyczne i normatywy projektowania.

2. Stan istniejacy i zakres opracowania.

Projektowany odcinek drogi stanowi droge dojazdowg do gospodarstw rolnych, gruntéw
rolnych i do lasu. Przebiega przez tereny rolnicze wéréd podl i luznej zabudowy
zagrodowej.

W chwili obecnej droga nie posiada warstwy $cieralnej ani wigzgcej a jedynie podbudowe
z gruntu stabilizowanego cementem o bardzo duzym stopniu zniszczenia. Wystepuja
liczne spekania i uszkodzenia.© W miejscach szczegolnie duzych ubytkow podbudowa
uzupetniania byta zuzlem paleniskowym i kruszywem tamanym. Pobocza gruntowe sa
zaro$niete wymagajg oczyszczenia, uzupetnienia i pielegnacji.

Istniejaca nawierzchnia jest bardzo ztej jakosci i w okresach pogorszenia warunkow
pogodowych jest trudno przejezdna a wiec wymaga wykonania przebudowy w celu
podniesienia nosnosci, poprawy bezpieczenstwa ruchu i komfortu jazdy w ruchu kotowym.
Planowana inwestycja nie jest potozona w obrebie obszardéw objetych ochrona prawng
o ochronie przyrody ani teren inwestycji nie jest wpisany do rejestru zabytkow.

Poczatek odcinka planowanego do przebudowy stanowi krawedz jezdni drogi powiatowe]
nr 1849L relacji Klesztéw-Roztoka a koniec - ostatnie zabudowania wsi Klesztow po lewej
stronie drogi i zjazd na droge lesng w prawo.

Projekt zaktada przebudowe drogi jednojezdniowej, dwukierunkowej szerokosci jezdni
3,50 m z wraz z uzupetnieniem i wyprofilowaniem poboczy ziemnych o szerokosci 2x1,00
m.

Lokalizacje budowy oznaczono na planszy "Plan orientacyjny" w skali 1: 25000 oraz na
"Planie sytuacyjnym" w skali 1:1000.

3. Elementy projektowane

3.1. Plan sytuacyjny

Na planie sytuacyjnym pokazano lokalizacje projektowanej przebudowy nawierzchni,
utwardzenie poboczy. Uwidoczniono wymiary geometryczne, spadki poprzeczne oraz
Kilometraz.

Wig mapy w pasie projektowanego zjazdu wystepuja nastepujgce elementy

podziemnego uzbrojenia terenu:
« kable telekomunikacyjne.
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* kategoria ruchu:

" NOSnosé podtoza:

" predkosé projektowa:

" dtugosé odcinka:

* grubosé Nawierzchnj asfaltowej

" 8Zerokos¢ pasa drogowego

" SZerokosé jezdni-

" Szerokosgé poboczy Ziemnych:

" Spadek Poprzeczny jezgni (daszkowy)

" Wyréwnanie w profilu Poprzecznym j podiy
odbudowy kruszywem tamanym (warstw

3.22 DI Pozostatego o
* kategoria drogi:
- kategoria ruchu:
*NoSnosé podtoza:

" predkosé projektowa:

- diugosé odcinka:

" grubosé Nawierzchnij asfaltowej

* SZerokogé Pasa drogowego

" SZerokos¢ jezdn;-

" SZerokogé poboczy ziemnych:

* Spadek Poprzeczny jezdni (daszkowy)

* Wykonanje podbudowy grubosci 20 cm z k

dcinka o dtugosci 198 m:

Na diugosci projektowanej drogi Zastosowang tuki pozio

Parametrach technicznych:
1) wierzchotek Wi km 0+007,30
" Promien tyuky R= 50m
" diugogé stycznej T=6,14m
kat zwroty a= 14°
" diugosé tuky t=1220m
- odl. Wierzchotka B=0,37m

droga gminng klasy D
KR1.

G1
Vp=30km/h
1500 m
h=5,0 cm
8,00 m
3,50 m

droga gminng klasy D
KR1

G1
Vp=30km/h

198 m

h=5,0 cm

10,00 m

3,50 m

2x1,00m

2%

ruszywa %amanego.
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- spadek poprzeczny jednostronny o =2%

2) wierzchotek W, km 0+514,90
zatamanie osia = 0,5°w lewo,

3) wierzchotek W3 km 0+661,90

= promien fuku R=450m

- dtugose stycznegj T=1571m
- kat zwrotu a= 4°

« diugosé tuku t=3141m
- odl. wierzchotka B= 0,27 m
- spadek poprzeczny daszkowy io=2%

4) wierzchotek W4 km 0+705,40

= promien tuku R=450m

- diugosc stycznej T=1571m
» kgt zwrotu a= 4°

«» dtugosc tuku t=3141m
- odl. wierzcholka | B= 0,27m
- spadek poprzeczny daszkowy io = 2%

5) wierzchotek Ws km 0+955,25

» promien fuku R=60m

« dlugosc¢ stycznej T=1496m
« kat zwrotu a= 28°

« dtugosc tuku £ =2932m
- odi. wierzchotka B=183m
« spadek poprzeczny jednostronny io = 4%

przed tukiem i za fukiem zastosowaé krzywa przejsciowa o dt. 15 m w celu wykonania rampy
- = drogowej

6) wierzchotek Ws km 1+269,70
zatamanie osia = 1°w lewo,

7) wierzchotek Ws km 1+407,00

= promien fuku R=210m

- dlugosc stycznej T=3514m
« kat zwrotu a= 19°

« dtugosc tuku t. =69,64m
- odl. wierzchotka B=292m
« spadek poprzeczny jednostronny o =2%

przed tukiem i za tukiem zastosowac krzywa przejéciowa o di. 15 m w celu wykonania rampy
+ drogowej
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8) wierzcholek Wg km 1 +651,30
zalamanie osi a = 2° w prawo.

3.3. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni
Na calym odcinku projektuje si¢ droge o przekroju szlakowym z jezdnig o szerokosci 3,50 m
i poboczami ziemnymi 2 x 1,00 m. Jezdnia o przekroju daszkowym o spadku poprzecznym 2%.

Spadki podtuzne do zachowania.

Dla przebudowanej nawierzchni _drogi przyjeto konstrukcje o nastepujacym ukladzie
warstw:

Dla odcinku poczatkowego o diugosei 1500 m:

5cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego zamknigtego grysowo — zwirowego
o uziarnieniu do 12,5 mm
10 cm warstwa wyréwnawcza z ttucznia kamiennego o uziarnieniu do 31,5 mm

Dla pozostalego odcinka o dlugosci 198 m:

5 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego zamkni¢tego grysowo- zwirowego
o uziarnieniu do 12,5 mm
20 cm warstwa wyréwnawcza z thucznia kamiennego o uziarnieniu do 31,5 mm

Obustronne pobocza ziemne o szer. 1,00 m.
4. Odwodnienie

Odwodnienie drogi planuje si¢ wykonaé¢ powierzchniowo przy zastosowaniu spadkow
poprzecznych i podhuznych z odprowadzeniem wod opadowych na pobocza drogi
przebiegajacej przez teren o luznej zabudowie zagrodowej. Nie przewiduje si¢ przebudowy
istniejgcych w km 0+646 1 km 1+429 przepustéw pod droga a jedynie ich odmulenie

1 oczyszczenie.

5. Zjazdy publiczne

Na trasie drogi znajdujg sie 2 zjazdy na publiczne w km 0+880,20 1 km 1+ 190,75.
Dla projektowanych zjazdow przyjeto nastepujace wymiary geometryczne :
e szeroko$¢ 4,10 m14,30 m,
e dlugo$c do granicy pasa drogowego wg warunkdw istniejacych,
» szerokos¢ poboczy 1,00 m
» spadek poprzeczny nawierzchni zgody =z kierunkiem spadku podituznego jezdni
projektowanej
* spadek podhuzny wg warunkéw istniejacych,
* wyokraglenie przecigcia krawedzi zjazdu i nawierzchni drogi fukami o R=5, 00 m.

5. Organizacja ruchu
Stata organizacja ruchu drogowego ujeta zostata w odrebnym opracowaniu.

Chelm, marzec 2015 r. Projektowal:
inz. Frantiszek Dobruk
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